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Zawod: Pilot samolotow pasazerskich

Pilot — to osoba kierujgca statkiem powietrznym, potocznie zwanym samolotem. Nie
musi byC wytgcznie pilotem samolotdow, moze obstugiwa¢ Smigtowce, szybowce,
balony i in. Moze by¢ tez pierwszym oficerem lub kapitanem statku, zaréwno w
lotnictwie wojskowym, jak i cywilnym. Piloci cieszg sie powszechnie szacunkiem
spoteczenstwa i sg uznawani za przedstawicieli prestizowego zawodu. Ich ciekawe,
nierzadko niebezpieczne i dobrze pfatne zajecie jest przedmiotem marzen wielu
miodych ludzi.

Obowigzki zawodowe:

Pilot pracuje w kabinie samolotu. Zazwyczaj im nowszy samolot tym wiekszy komfort
pracy pilota, niemniej wykonywanie tego zawodu nadal wigze sie z ucigzliwosciami
takimi jak hatas, zmiana stref klimatycznych czy czeste zmiany stref czasowych.
Podczas lotu pilot nie tylko jest odpowiedzialny za sterowanie, ale jako kapitan musi
koordynowaC prace pozostatej zatogi samolotu. Nakiada to na niego obowigzek
umiejetnego wspdtdziatania z zatogg tak, by caty system dziatat niezwykle sprawnie
w kontekscie bezpieczenstwa. Pilot nie ma bezposredniego kontaktu z pasazerami,
jednak moze na nich oddziatywa¢ np. poprzez komunikaty przy starcie czy ladowaniu.
Poniewaz dla wielu ludzi lot samolotem jest sytuacjg mocno stresujgcg pilot w
skrajnych przypadkach musi posiada¢ umiejetnosci uspokajajgce pasazerdw.
Wprawdzie miejscem pracy pilota jest kabina samolotu, ale miedzy lotami wiele czasu
spedza w budynkach infrastruktury lotniska. Pilot nie ma statych godzin pracy. Zaleza
one od rozktadu lotéw.

Coraz wiecej podrozujemy, nie tylko turystycznie, réwniez zawodowo, a tu istotng
kwestig jest czas i jego oszczedno$¢. Stad tak intensywny rozwdj branzy lotniczej.
Miejsca pracy sg lub beda w liniach lotniczych, firmach kurierskich oraz w tzw.
powietrznych takséwkach. W kraju zaczyna brakowac pilotéw. Dlatego tez PLL OT
wraz z Boeingiem ma stworzyé nowoczesne centrum szkolenia dla pilotéw i
stewardess.

Wyksztalcenie:

W Polsce sg tylko dwie uczelnie, ktore ksztatcg pilotdow lotnictwa cywilnego -
Politechnika Rzeszowska i Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa w Chetmie. Mozna
tez studiowac pilotaz w deblinskiej Wyzszej Oficerskiej Szkole Wojsk Powietrznych,
wowczas jednak kariera przebiega zupetnie inaczej - w Scistym zwigzku z wojskiem.
Politechnika Rzeszowska proponuje studia na kierunku mechanika i budowa maszyn
w odpowiedniej specjalnosci, czyli lotnictwo. Trzeba sie jeszcze zdecydowad na
okreSlong specjalizacje (jedng z czterech), araczej kierunek dyplomowania. Do
wyboru sg samoloty, silniki lotnicze, awionika oraz pilotaz, ktéry interesuje
najbardziej wszystkich kandydatéw na pilotdw. Niezaleznie od licencji pilota,
absolwent specjalnosci pilotazowej otrzymuje wyksztatcenie techniczne z zakresu
eksploatacji sprzetu lotniczego, szczegdlnie wyposazenia poktadowego samolotow
oraz problematyki organizacji ruchu lotniczego. Jednoczesnie jest realizowane
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szkolenie praktyczne do licencji pilota zawodowego II klasy (CPL - Commercial Pilot
License) wraz z uprawnieniami do lotow na samolotach wielosilnikowych (ME -
Multiengine) oraz lotdw w przestrzeni kontrolowanej wedtug wskazan przyrzadow
(IFR - Instrument Flight Rules).

Absolwenci uzyskujg tytut magistra inzyniera ze specjalnosci lotnictwo. Nie otrzymuja
jednak licencji pilota liniowego transportowego (ATPL) - muszg sie o nig dopiero
postarac. W ten sposdb przygotowany pilot petni stuzbe w lotnictwie cywilnym
transportowym, zgodnie ze standardami Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa
Cywilnego (ICAO) oraz wymaganiami Europejskiej Wspdlnej Wtadzy Lotniczej (JAA -
Joint Aviation Authority). W lotnictwie kazda kategoria maszyny, rodzaj latania,
stanowisko (pierwszy oficer, kapitan), a nawet typ maszyny - wymaga osobnej
licenciji.

Z kolei PWSZ w Chetmie ksztatci pilotdw cywilnych na kierunku mechanika i budowa
maszyn ze specjalnoscig — pilotaz samolotowy. Studia sg dzienne, darmowe, jednak
od kandydatow na studentdw wymaga sie posiadania licencji turystycznej pilota.
Koszt jej uzyskania to ok. 18 tys. zt. Wymadg ten, obok dosS¢ restrykcyjnych wymagan
dotyczacych zdrowia, wprowadzono pod wptywem ostrych lotniczych przepiséw.
Posiadanie licencji turystycznej przez kandydatow pozwala pozniej oszczedzi¢ im
rozczarowan.

W naszym kraju obowigzuje blisko 30 typdw licencji, przed pilotem zawodowym stoi
mozliwo$¢ uzyskania ok. 20. W zasadzie nie jest to praktykowane, poniewaz praca
pilota nie moze polegad na czestych zmianach linii, maszyn, gdyz doswiadczenie jest
bezcenne i procentuje z latami. Licencje sg wydawane przez polskie (Urzad
Lotnictwa Cywilnego) lub $wiatowe (zwykle uznawane w Polsce) organizacje
powotane do szkolen pilotdw, a egzaminy na nie odbywajg sie réznych osrodkach
w kraju i za granicg. Pilot statku musi sie nieustannie szkoli¢ oraz zdawa¢ egzaminy
teoretyczne i praktyczne.

Poza tymi o$rodkami mozna tez samodzielnie i na wtasng reke zdoby¢ odpowiednie
uprawnienia az do licencji pilota II klasy na samoloty wielosilnikowe, ale koszt
takiego przedsiewziecia jest bardzo duzy.

Maturzysta tez moze wzbiC sie w przestworza. Za sterami samolotu pasazerskiego
mogg zasigé¢ takze ci, ktorzy nie majg dyplomu ukonczenia wyzszej uczelni.
Wyspecjalizowane firmy oferujg im kursy obejmujgce kompleksowe przeszkolenie od
poziomu podstawowego az do licencji ATPL frozen, ktdra umozliwia zatrudnienie sie
w charakterze pierwszego oficera. Zanim mitosnik lotnictwa stanie sie prawdziwym
pilotem musi uptyng¢ od 1,5 roku do 3 lat. Jest to czas na zapoznanie sie
z zagadnieniami teoretycznymi, ¢wiczenia na symulatorze i samodzielne loty.
W trakcie kursu kompletuje sie uprawnienia — od licencji pilota turystycznego, przez
uprawnienia do lotéw nocnych, a skoficzywszy na licencji zawodowej i uprawnieniach
do pilotowania samolotéw wielosilnikowych.

Wymagania zawodowe:

Niezaleznie od warunkéw formalnych, aby =zostaé pilotem, trzeba spetnié
rygorystyczne wymogi, okreSlane w badaniach przy podjeciu studidow wyzszych.
Bardzo wazne sg wymagania dotyczace bardzo dobrego stanu zdrowia pilota.
Bezwzglednie musi sie charakteryzowa¢ dobrym wzrokiem oraz dobrg pamiecia.
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Niezbedne sg tez zdolnoS¢ koncentracji i podzielnoS¢ uwagi, poczucie réwnowagi,
dobra koordynacja wzrokowo-ruchowa, szybki refleks i spostrzegawczos¢, szybkie
reagowanie na zagrozenia, umiejetnosc¢ logicznego myslenia. Pilot musi by¢ odporny
na zmeczenie, gdyz niektére loty sg dtugie i nuzace. Praca pilota zalicza sie do prac
ciezkich, mimo iz pozornie wydaje sie byc¢ lekka. Obcigzenia majg gtdwnie charakter
obcigzen psychicznych zwigzanych z odpowiedzialnoscia za bezpieczenstwo
pasazerow. Wysoka sprawnosc¢ fizyczna i duza sprawnos$¢ uktadu krazenia to cechy
niezbedne. Bezwzglednym przeciwwskazaniem sg wszelkie choroby osrodkowego
uktadu nerwowego, wady wzroku i stuchu, zaburzenia rdéwnowagi, choroby
psychiczne, choroby ograniczajgce sprawnos$¢ ruchowg i manualng. Oczywiscie wiele
zalezy od specjalnosci, czyli rodzaju maszyn, na ktdrych sie lata: im sg wieksze i
bardziej skomplikowane, tym wyzsze wymagania stawia sie pilotom.

Praca ta raczej wyklucza zatrudnienie oséb niepetnosprawnych. Przy zatrudnianiu
preferowani sg mtodzi i dobrze wyksztatceni kandydaci. Dotyczy to zwtaszcza pilotéw
linii pasazerskich. Istnieje tyle licencji i zwigzanych z tym mozliwosci wykonywania
zawodu pilota, ze osoby starsze réwniez mogg znalez¢ zatrudnienie. Rynek ustug
lotniczych rozwija sie dos¢ dynamicznie, wiec mozna przypuszczac, ze bedzie jeszcze
wiecej mozliwosci podjecia pracy.

Wynagrodzenie:

Polscy piloci w PLL LOT zarabiajg nie tak mato, jak na zarobki w kraju, ale tez niezbyt
wiele, jesli chodzi o Srednig europejskg czy Swiatowa. Do LOT-u trafia sie na
stanowisko 1II pilota ze stawkg w granicach 5 tys.zt netto, z dtugim stazem.
Najbardziej doswiadczeni piloci z dtugim stazem pracy zarabiajg w granicach
20 tys. zt miesiecznie. Wszyscy mogq jednak dorobi¢ do pensji przez nadgodziny. Po
awansie na funkcje kapitana zarobki sg juz negocjowane indywidualnie i ich
wysokoSC najczesciej pozostaje tajemnicg stuzbowa linii lotniczej. Najlepiej ptatng
prace piloci znajdujg jednak za granicg, w krajach Europy Zachodniej i Azji ze
szczegolnym uwzglednieniem Korei, Tajlandii oraz Indii. Tamtejsi przewoznicy,
oferujgc Polakom czesto trzy- lub czterokrotnie wyzsze stawki, sprawiajg, ze rodzima
linia lotnicza zastepcdw musi rekrutowac réwniez wsrdd obcokrajowcow. Takie
zarobki stanowig zwykle od 30 do 50 procent tego, co zarabiajg piloci w liniach
niemieckich czy brytyjskich.

Opracowano na podstawie Zrodet:
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